Corridor de transport

Un corridor de transports dA©signe un faisceau d&#8217;infrastructures, d&#8217;architecture globalement linA®©aire, regroupant
dans la plupart des cas plusieurs modes de transport (ferroviaire, routier, fluvial, mais aussi aA©rien ou portuaire) qui se complA tent
et ont vocation A A2tre connectA©s de maniAre intermodale (on parle parfois de corridors multimodaux). Les corridors sont
destinA©s A relier des territoires sur des distances longues.

Cette notion est utilisA©e dans deux sens principaux :

-Dans le domaine de la gA©ographie des transports, le terme de A« corridor A» est utilisA© pour caractACriser les itinAGraires A
grand gabarit ou A frA©quentation intense, qui empruntent des couloirs dAGfinis par la configuration spatiale de 1&#8217;espace
AGtudiA© et souvent, par la coexistence d&#8217;activitA©s multiples.

-Dans le domaine de la planification des transports, les corridors de transports dA©signent en gA©nA©ral de grands projets
d&#8217:infrastructures destinA©s A relier entre eux des territoires distants, appartenant souvent A des A%tats diffACrents.

La notion de corridor de transports est employA©e pour caractACriser des objets d&#8217;ACchelles diffACrentes. A€ trA’s petite
A©chelle, on distingue de vastes itinAGraires de transport de marchandises et de personnes dotA©s d&#8217;une certaine
pAorennitA©. Ce sont les corridors intercontinentaux comme les Routes de la Soie (aujourd&#8217;hui rA©activA©es), le
TranssibAGrien ou la PanamA@ricaine : la logique est avant tout marchande. On retrouve la mA2me logique A des A©chelles
continentales, le Canamex (du Canada au Mexique) en AGtant un bon exemple. Toutefois, A cette A©chelle, les corridors peuvent
aussi A2tre porteurs de logiques politiques de structuration du territoire, comme le projet colonial britannique de corridor du Cap au
Caire, ou de logiques de dA©veloppement, comme les corridors du Grand MA©kong (Taillard, 2009) ou les corridors de
dAoveloppement en Afrique (Steck, 2012). C&#8217;est aussi A cette AG©chelle que doivent Adtre pensA©s les RAGseaux
TranseuropA©ens de Transport (RTE-T). L&#8217;A@chelle continentale apparaA®t comme la plus pertinente en ce qui concerne
les corridors parce qu&#8217;elle est cohA©rente pour les flux terrestres de biens et de personnes et parce qu&#8217;elle
correspond A une vision politique &#8211; celle de la rA©gionalisation, avec un objectif d&#8217;intA©gration et de coopA®ration
(de Vries et Priemus 2003). A une A©chelle nationale, deux logiques dominent : soit ces corridors A©manent du constat
d&#8217;une rA@alitA®© des A©changes, comme pour la Megalopolis, soit ils ont pour vocation de crA©er une dynamique le long
d&#8217;un axe donnA© comme au Canada ou dans de nombreux pays europA©ens, et ils sont alors le produit d&#8217;une
certaine vision de |&#8217;organisation du territoire. Cette logique prA©side notamment A la constitution des rA©seaux de transport
nationaux dans les pays centralisA©s, ou A la constitution d&#8217;axes prioritaires dans les pays A©@mergents comme en Inde
avec le A« quadrilatAre d&#8217;0r A» (Landy, Varrel, 2015).

D&#8217:aprA’s Jean Debrie et Claude Comtois (Debrie et Comtois 2010), les A©chelles de rA©fA©rence des corridors sont liAGes
A leur caractA're de support d&#8217;intA©gration A©conomique ( voir tableau en annexe). Aux A©chelles nationales et
continentales c&#8217;est la plupart du temps la volontA© de traverser des espaces A©tendus et de relier entre elles des rA©gions
aux souverainetA®©s diffAGrentes qui prA©side aux choix.

L&#8217;idA©e de corridor de transports renvoie A 1&#8217;idAGe d&#8217;axes structurants du transport (idAGologie de
1&#8217;amA©nagement des territoires qui a guidA© 1&#8217;essentiel des grands projets de transports en France et, plus
largement, en Europe). Selon les pays, elle se traduit par des plans d&#8217;ensemble &#8211; comme le rA©seau en AGtoile
franA8ais &#8211; et peut mA2me acquAorir une dimension quasi idA©ologique, comme avec la mobilisation du concept de
vertebraciA3n du territoire en Espagne (idA©e qu&#8217;il faudrait donner une A©pine dorsale, autour de laquelle la dA©mographie
et les activitA©s pourraient s&#8217;articuler, au territoire).

La notion de corridor de transport est pourtant assez tardive. Elle apparaA®t dans la littA©rature scientifique dans un contexte
d&#8217;accroissement des flux et de structuration de 1&#8217;urbanisation autour de grands axes, en particulier aux A%stats-Unis,
dans les annA©es 1960. A ce moment-IA | elle renvoie A la MA©galopolis dA©crite par Jean Gottmann en tant que phA©nomA ne
urbain traversA© et caractACrisA© par des flux. L&#8217;approche se fait d&#8217;abord en termes d&#8217;amA©nagement
(Haggett et Chorley 1969; Kansky 1963) et, secondairement, en termes A©conomiques.

Elle est ensuite transposA®©e dans la littA©rature grise des annA©es 1970 en Europe (autour de la CEMT), puis son usage
s&#8217;intensifie dans les annA©es 1990 dans le mA2me contexte de planification europA©enne, avec de nombreux travaux
S&#8217;intAGressant avant tout A des rA@alisations concrAtes. Elle est alors reprise durablement dans la littA@rature pour
dA@crire les projets de transport europA©ens et les inscrire dans une analyse d&#8217;A©chelle continentale. Un regain
d&#8217;intA©rAdt apparaA®t A partir du milieu des annA©es 2000 dans les recherches en transports, notamment du fait de
1&#8217;utilisation croissante du terme A« corridor A» par les acteurs : on AGtudie ainsi les mA©gacorridors (de Vries et Priemus
2003), les RTE-T (Beyer 2014; Libourel 2015).
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La notion de corridor est largement mobilisA©e dans le champ de 18#8217;amA©nagement du territoire et des transports. La
question des portes d&#8217;entrAG©e des rA©seaux et des corridors de commerce est centrale, notamment en AmA@rique du Nord
(Prentice 2006; Hall, McCalla et Comtois (eds.) 2011). Toutefois, des ouvrages et articles tentent, depuis 2010, de donner une lecture
synthAGtique des corridors comme objets d&#8217;AGtude scientifiques et comme objets institutionnels (Alix (ed.) 2012; Debrie et
Comtois 2010).

Les champs de recherche qui s&#8217;intAGressent A la notion de corridors de transports sont nombreux. |l s&#8217;agit
d&#8217;abord de 1&#8217;amA©nagement des territoires, les corridors dA©voilant les contraintes physiques et humaines de la
construction des infrastructures et mettant au centre la question de la densitA© et de I&#8217;AGtroitesse de la bande de territoire
concernA®e. Les corridors obA®issent aussi A une pluralitA© de logiques gA©opolitiques, marchandes ou A©cologiques, visibles
dans le cadre de 1&#8217;analyse spatiale et de 1&#8217;analyse des rA©seaux, qui identifient des axes de transport structurants.
Dans les annA©es 1990 et 2000, la notion de corridor de transport a AOtA© mobilisA©e par 1&#8217;analyse A©conomique
multicritA res et plus particuliA rement dans des modA‘les d&#8217;offre et de demande. C&#8217;est au mA2me moment que la
notion apparaA®t en Europe dans des rapports institutionnels. La notion de corridor se situe A la croisA©e de
|&#8217;amA©nagement du territoire, de 1&#8217;analyse des rA©seaux, de 1&#8217;histoire et de |&#8217;A©conomie, mais elle
est aussi appropriA©e par les acteurs institutionnels.

En classant les corridors par A©chelles et par fonctions, il est possible d&#8217;en distinguer 3 types : (voir annexe- Typologie des
corridors de transport)

-le corridor d&#8217;extraction, dont la fonction principale est de drainer les productions de rA©gions de 1&#8217;intA©rieur vers un
port. lls sont hACritA©s de la colonisation et rA@investis dans le cadre de la mondialisation des A©changes ;

-le corridor de faAgade relie entre elles des villes portuaires le long d&#8217;un littoral plus ou moins densA©ment urbanisA®©.
L&#8217;archAGtype en est la MA©galopolis, marquA©e par une urbanisation quasi continue et par d&#8217;intenses A©changes.
La faA8ade pacifique de la Chine correspond A©galement A ce modA'le. En Europe, la Northern Range peut Adtre assimilA©e A ce
modAle.

-les corridors A©pine dorsale relient entre eux des systA'mes urbains importants situA©s A 18&#8217;intACrieur des terres et
assurent des dA©bouchA©s aux deux bouts. L&#8217;exemple canonique en est la A« dorsale europA©enne A». Il en va de mA2me
si 1&#8217;0n considA re les grands axes est-ouest traversant les A%otats-Unis.

La notion de corridor de transport pose toutefois problA me dans la mesure oAt sa dA©finition n&#8217;est pas univoque et oAt elle
fait appel A diffA@rents champs disciplinaires.

En termes d&#8217;A@chelle, le corridor de transport peut A2tre compris comme un faisceau intercontinental aussi bien que comme
un axe urbain (cas du Transit Oriented Corridor). Or I&#8217;approche des corridors A 18&#8217;A©chelle mA®Gtropolitaine se
dA®veloppe et, si elle emprunte aux dA©finitions des corridors A plus petite A©chelle, ses implications et ses logiques sont trA’s
spAccifiques au milieu urbanisA®© et la placent sur un plan diffA©rent de celui des corridors de transport tels qu&#8217;ils sont
dAofinis par la littA©rature scientifique.

Quelle que soit 1&#8217:AOchelle considA©rA©e, les bornes en longueur et en largeur des corridors sont elles-mA2mes indAdfinies,
ce qui permet d&#8217;y intA©grer un nombre plus ou moins grand d&#8217;A0IA©ments et de ramifications.

Par ailleurs, la notion de corridor est utilisA©e par plusieurs disciplines et dA©signe des rA©alitA©s diffA©rentes. Les corridors
semblent relever de deux logiques : soit ils font rA©fA©rence A des rA©alitAG©s constatA©es sur le terrain (1&#8217;axe PLM en
France par exemple) que la notion permet de dA®©crire, soit ils sont la manifestation d&#8217;une vision de 1&#8217;organisation du
territoire (comme les corridors multimodaux de 1&#8217;Union europA©enne). Par ailleurs, la notion de corridor fait I&#8217;0bjet
d&#8217;une part d&#8217;une appropriation dans le champ scientifique et thAGorique qui en propose des analyses dans le
domaine de la gA©ographie et de 1&#8217;amA©nagement (Debrie, Comtois, 2010 ; Beyer, 2014 ; Libourel, 2015), de
1&#8217;A©conomie (Alix, 2012, Hall, McCalla, Comtois, 2011) et &#8211; transversalement &#8211; des transports, et
d&#8217;autre part d&#8217;une prise en charge par la littA©rature grise de I&#8217;amA©nagement du territoire (plans
d&#8217;amA©nagement, programmation institutionnelle&#8230;) dans le cadre d&#8217;une approche pratique et opA©rationnelle.
Il'y a donc une dichotomie entre usage scientifique et usage institutionnel de la notion. Or dans le cas d&#8217;un usage
institutionnel, le A« corridor de transports A» devient davantage une boA®te A outil de 1&#8217;amA©nagement, voire un objet
politique, cristallisant les intA©rA2ts ou revendications de plusieurs types d&#8217;acteurs, qu&#8217;un objet gA©ographique,
comme c&#8217;est le cas en Union europA®©enne.
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